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Geschliffene und Gehonte Zahlflanken

Die Gerduschentwicklung eines Trommelmotors wird in
erster Linie durch die Bearbeitungsqualitdt der
Verzahnungsteile bestimmt. Frasen oder Schaélfrdsen reicht
uns nicht aus. Zahnflankenschleifen und Honen bieten
die hochste Qualitdt. Beide Verfahren gehoren bei unseren
Trommelmotoren zum Standard. Laufruhe bedeutet nur
vordergriindig leise. Tatsdchlich kdnnen Sie an der
Gerduschentwicklung des Trommelmotors fast die
Lebensdauer ablesen. Laufruhe bedeutet weniger Reibung,
das heifdt Vibrationsarmut und damit lange Laufleistung.

Typenschilder aus Edelstahl

Haben Sie sich auch schon tiber aufgeldste, verschwundene
oder nicht mehr lesbare Typenschilder gedrgert? Bei
unseren Trommelmotoren sind alle Typenschilder aus V4A!
Die Befestigung erfolgt immer durch Nieten am Enddeckel
oder Klemmenkasten. Datenverlust gibt es bei unseren
Trommelmotoren nicht!

Grauguss - Getriebetrdger

Aus den verschiedensten Griinden werden heute
Trommelmotoren mit Aluminiumbauteilen ausgeriistet.
Genannt wird dann fast immer die Gewichtsersparnis
gegeniiber Stahl- oder Grauguss. Der Hauptgrund ist jedoch
eine billigere Bearbeitungsmoglichkeit von Aluminium und
der geringere Werkzeugverschlei. Aluminium ist halt
weicher. Ist die Festigkeit von Aluminium wirklich
vergleichbar mit traditionellen Werkstoffen? Bei Schldgen

von auBen oder hoher Bandspannung? Krauter
Trommelmotoren bestehen in der Regel nur aus Grauguss,
sowohl fiir Enddeckel als auch fiir Getriebegehduse,
natiirlich auch fiir den Klemmenkasten. Vergleichen Sie
einmal die Gewichtsangaben.

Transparente Typenschliisselung

R* eingebaute elektromagnetische Bremse
™ Trommelmotor
D* Tandem
215 Trommeldurchmesserin mm
A Ausfiihrung
A --> mit Nabe
B --> flach
40 Achsdurchmesserin mm
04 Polzahl des Drehstrommotors
30 Leistung in PS (3.0 PS entspricht 2.2 KW)
Z Innenzahnkranz
\Y verstdrktes Lager Antriebsseite
PL2 2 - stufiges Planetengetriebe

PL3 --> 3 stufig
PL4 --> 4 stufig

uw= Unterwasserdichtung (IP 68)

HD* Labyrinthdichtung (Kassettendichtung)
RBS*  RBS-Abdichtung

TBRH*  Riicklaufsperre rechts drehend

TBLH --> linksdrehend
* = optional




Enddeckel aus Grauguss oder Edelstahl

Aus den verschiedensten Griinden werden heute
Trommelmotoren mit Aluminiumbauteilen ausgeriistet.
Genannt wird dann fast immer die Gewichtsersparnis
gegeniiber Stahl- oder Grauguss. Der Hauptgrund ist jedoch
eine billigere Bearbeitungsmoglichkeit von Aluminium und
der geringere Werkzeugverschlei. Aluminium ist halt
weicher. Ist die Festigkeit von Aluminium vergleichbar mit
den traditionellen Werkstoffen? Bei Schldgen von auflen
oder hoher Bandspannung? Wir verwenden nur Grauguss,
sowohl fiir Enddeckel als auch fiir Getriebegehduse,
natiirlich auch fiir den Klemmenkasten. Vergleichen Sie
einmal die Gewichtsangaben.

4 Kant Achs-Enden

Die meisten Trommelmotoren haben Achsenden mit
Schlisselflaiche zur Aufnahme im Bandgeriist. Im
Normalbetrieb reicht das wohl aus. Wenn die Anwendungen
aber hadrter werden, z. B. bei groer Schalthdufigkeit oder
im Reversierbetrieb, bewirkt schon minimales Spiel
zwischen Schliisselflache und  Aufnahme eine
Beschddigung der Aufnahme. Dieses "Einarbeiten" beginnt
mit Gerduschentwicklung durch Schldge beim Lastwechsel
und hat fast immer auch eine Beschadigung des Motors zur
Folge. Dies gilt besonders dann, wenn
Aluminiumgetriebetrdger verwendet werden. Wir bieten
Ihnen doppelte Sicherheit. Alle Achsenden sind als 4-Kant
gearbeitet. Wenn Sie lhre Motoraufnahme entsprechend
fertigen (oder unsere Lagerb6cke verwenden), erreichen Sie

eine optimale Verdrehsicherheit. Warum nicht auch im
Normalbetrieb auf Nummer sicher gehen. 4-Kant statt
Schliisselfldache!

Trommelmantel mit erhohter Balligkeit

Alle Trommelmotoren sind ballig ausgefiihrt, um den
mittigen Bandlauf zu garantieren. Setzt man jedoch diinnes
Mantelrohr ein, kann die Balligkeit auch nur 1,5 bis 2 mm
betragen. Das ist bei Motoren groferen Durchmessers an
der untersten Grenze. Mehr kann man aber aus
Stabilitdtsgriinden nicht abdrehen. NICHT so bei unseren
Trommelmotoren! Wir verwenden ein stirkeres Mantelrohr.
Dadurch kénnen wir mit einer grof3eren Balligkeit arbeiten.
Bei D 215 betrdgt die Balligkeit z.B. 4 mm. Da brauchen Sie
sich um den Geradeauslauf des Bandes keine Gedanken zu
machen.

Geschraubte Enddeckel

Fast alle Trommelmotoren, speziell in den @ 80 bis 320 mm,
sind heute aus Kostengriinden mit eingepressten und/oder
geklebten Enddeckeln ausgeriistet. Das macht den
Trommelmotor zwar giinstiger in der Anschaffung,
verhindert aber die notwendige Servicefreundlichkeit. Das
Losen der Enddeckel ist namlich entweder unmoglich oder
nur mit Spezialwerkzeug durchzufiihren. In der Praxis
bedeutet das geringe Beschaffungskosten fiir den
Anlagenhersteller aber erhohte Folgekosten fiir den
Anlagenbetreiber. NICHT so bei unseren Trommelmotoren!
Bei den kleineren Durchmessern ist einer, bei den groferen
sind beide Enddeckel verschraubt. Fragen sie mal lhren
Elektromaschinenbauer, was er davon halt.




NBR - Simmerringe auf gehdrteten
Laufbuchsen

Normalerweise sind die Achsen von Trommelmotoren aus
ST37 gefertigt. Die handelsiiblichen Dichtungen drehen sich
direkt auf den Achsen. Das Ergebnis ist nach kurz oder
lang Einlaufspuren auf den Achsen. Und damit natiirlich
auch Olundichtigkeiten.

Deshalb werden alle Trommelmotoren mit gehdrteten und
geschliffenen Laufbuchsen aus Edelstahl 316
ausgeriistet. Olverlust ist bei uns kein Thema!

Olwechsel nach 50.000 Betriebsstunden (!)

In der heutigen Zeit beschaftigen sich aus Kostengriinden

immer weniger Anwender mit der Wartung von
Anlagen. Komplizierte Anlagen werden meist von
Spezialisten  fremdgewartet. Einfache Bauteile aber

werden in der Regel auf Verschlei gefahren. So meist auch
Trommelmotoren. Wir haben diesem Verhalten Rechnung
getragen.

Bei unseren Trommelmotoren hilt ein Olwechsel bis zu
50.000 (!) Betriebsstunden. Bei dreischichtigem Betrieb (S1-
Betrieb, 365 Tage/Jahr) also erst nach fiinfeinhalb Jahren.

Klemmenkasten ist drehbar

Nicht immer kann der Trommelmotor so eingebaut
werden, dass das ankommende Stromkabel direkt in die
Verschraubung an der Unterseite des Klemmenkastens

eingefithrt werden kann. Entweder wird das Kabel dann
in einer Schleife verlegt, was die Gefahr von
Beschddigungen erhoht oder aber der Klemmenkasten
wird zeitaufwendig demontiert und in der richtigen Position
wieder montiert

Nach Losen einer Inbusschraube am oberen Rand
des Klemmenkastens kann dieser um maximal 90° nach
rechts oder links gedreht werden. Damit ist bei
minimalem Aufwand die richtige Position gesichert.
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